_ :_.gl;l,j _;;..L_ .
g
- h:

T 2Nl
RN
s \,Va’ -




Interessante artikler i dette nummer:
Tandemcyklens hiistorie........... side 4
Farste dansk-fabrikerede cykel.......... side 7

Cykelkaedens historie........cccccmmmmemnee. side 8



Cyclehistorisk Tidende ISSN 1397-8861

Redaktion: Cykelhistoriker Finn Wodschow ( ansvh)
Bibliotekar Gunver Martensen

Adresse: Cyclehistorisk Tidende,
Lyngvej xx, 2800 Kgs.Lyngby.

Telf. 45 87 xx XX

Giro: 1199-949-1600

Int.Net www.cykelhistorie.dk

Layout: F. Wodschow

Arkiv: G. Martensen

Tryk: Digital Service Aps Lyngby

Eftertryk af illustrationer og artikler m.v. ogsd i forkortet form md kun finde
sted med angivelse af kilde

Indhold:

Tandem Cyklens historie .......
Forste danskfabrikeret cykel
Cykelkaedens historie
kob/salg/bytte
Blandinger
Cyclehistorisk Tidendes Indhold

Dec. 1967 - Dec. 1999 Nr. 1 -9 ........ceueeee 12

Fra redaktionen

)

Hermed foreligger Cyclehistorisk Tidende i nyt for-
mat. Arsagen er bl.a., at mange illustrationer i vort arkiv
har en storrelse der nedvendiggjorde, at disse enten
matte nedfotograferes eller beskeres for at fa plads i det
tidligere format. Dette syntes vi var argerligt.

. Der findes storre eller mindre cykelhistoriske klub-
ber og organisationer overalt i verden, samt tillige en
International Veteran-Cycle Organisation. De udgiver
alle medlemsblade med et storre eller mindre

cykelhistorisk indhold.

Cyclehistorisk Tidende ikke er et medlemsblad, det er
dermed verdens eneste uafhengige tidsskrift, der alene
beskaeftiger sig med cyklens historie. Derfor synes vi , at det
skulle foreligge i et sterre formal, der bedre svarede til sit
navn som et "Tidende".

Flere af vore dansktalende abonnenter i udlandet har
udtrykt ensket om, at andre udenlandske cykelhistoriein-
teresserede kunne modtage Cyclehistorisk Tidende. Re-
daktionen overvejer derfor at udgive en engelsk udgave, idet
man i udlandet intet kender til dansk cykelhistorie. Selvom
Danmark kun i mindre omfang har bidraget til cyklens
historiske udvikling, har man i1 Danmark flere helt
enestdende cykelklenodier, og yderligere har cyklen her i
landet haft en helt anden og sterre betydning end de fleste
andre lande. Derfor md man undre sig over, at dansk
cykelhistorie er sd sparsom og sporadisk beskrevet som
tilfeldet er.

Det er bl. andet dette Cyclehistorisk Tidende soger at
redde bod pa.




TANDEM CYKLEN

Ordet TANDEM er oprindelig latin og betyder: endeligt, pa
langs, eller omsider. For ordet fik noget med cykler at gore,
beted det et forspand af 2 heste, den ene foran den anden, samt
ved ridning 2 ryttere i reekke, hvor den forreste blev styret af den
bagerste ved kerelinier , .

Det er umuligt at sige, hvornér den forste cykel beregnet til
2 personer opstod,og som fik betegnelsen "Tandem".

I The Scientific American
den 10. april 1869 finder
man en illustration af en ve-
locipede beregnet til 2 perso-
ner. I en artikel 30 ar senere
af H.T. Butler fortaller
denne, at han 1 1869 var en
enthusiastisk velocipedeiyt-
ter, og det var ham, som
havde faet idéen til en velo-
cipede til 2 personer og vide-
regivet idéen til Munn & Co.,
et firma, som fabrikerede
velocipeder pa den tid.

I Baudry de Saunier's Hi-
stoire de la Vélocipédie fra
1869, som stadigvaek blandt
cykelhistorikere regnes for
den mest korrekte kilde til
cyklens barndom, finder man
2 illustrationer af velocipeder
beregnet til 2 personer. Lige-
ledes har The English Me-
chanic fra 1869 illustratio-
ner og beskrivelser af 2 per-
soners velocipeder, som nu i
England betegnes som Tan-
dem.

The Banks Brothers i King Street, Stirling , fabrikerede en
tandem i 1869 med 40" treehjul med jernfeelge pa hvilken det
lykkedes 2 ryttere at kere 8 miles ( 12'A km) pa en time . D. 19.
maj 1969 blev der udtaget et midlertidigt patent pa en anden
tandems ikke alene med to, tre, fire eller fem hjul, men ogsa
hvor de to rytterne sad ved siden af hinanden, de senere
populere tandems med betegnelsen Sociables (den
selskabelige).

Det forste egentlige patent pa en tandem er fra 15. marts
1870 og tilherer Gavin Brown i Glasgow. Selvom baghjulet i
dette patent var fast kunne det ogsa indrettes til at dreje, sdledes
at begge hjul kunne styre tandem'en. Det var imidlertid
forbundet med stor vanskelighed at kere pa denne tandem med
2 drejebare hjul.

Fra 1875 findes et patent p& en tandem med betegnelsen
Duplex. 1 patentet haevdes det, at veegten er 35 Ibs mindre og
friktionen 40% mindre end man hidtil havde set.. 1 The Modem
Bicycle fra 1876 laeser man ,at Duplex tandem'en var
simplelthen 2 bicycler forbundet med en stang, der fastgjorde
den bagerste, séledes at denne ikke kunne styre.

RUCKER Tandem 1884
Forrest D.W Maclennan
Bagerst A.G. Rennie

Dette bevirkede, at man kunne benytte 2 almindelige hgje
bicycler og spare konstruktionen af et sarligt stel.

Desvarre fortaeller artiklen ikke hvem, der var indehaver
af patentet og hvilket firma, der fabrikere Duplex Tandem,
for dette var i virkeligheden den forste praktiske tandem. Et
lignende og senere patent nr. 3628 af 24. juli 1883 af Messrs
M.D. Rticker & Winterschladen,viser at de 2 hjul kunne
drejes og styre ,séledes at tandem'en blev sé vanskelig at
kore, at det blev en garanti for dens manglende succes.

Selvom Duplex tandem'en kunne benyttes af 2 ryttere
skulle disse trods alt vaere erfarne bicycleryttere. Sidst i
1880'erne, da safetycykleme kom frem, opstod yderligere
behovet for en 2 personers safety..

Den forste var The
Ivel konstrueret af
A.J. Wilson & Dan
Albone i Biggleswade
i England. Det var
slutningen pé en lang
reekke eksperimental
safeties. The lvel blev
bygget i 1886, men fik
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ikke et patent. Det fik
derimod en forbedret
version d.24. januar
1888, som yderligere
kunne forsynes med et
tredie hjul. Denne type |
tricycle-tandems ~ blev %
meget  populaer i
1890'eme.

Endnu et patent er veerd at naevne. Patent 13191 af 29.
september 1887 givet til J. W.Hall & H.J. Phillips. Det var en
tandem med betegnelsen The Lightning. Denne kunne
adskilles og gares til 2 separate safeties.

Sammen med safetycyklerne forbedringer i 1890'erne
udvikledes ligeledes tandem cyklerne med luftringe, frihjul
m.v .Der fremkom mange forskellige typer. Dobbelt herre,
dobbelt dame, herre/dame . dame/herre. Denne tandem med
damen forrest, blev beskrevet som sd erotisk, at den burde
forbydes. Men det skyldes iser den tids karrikaturtegnere, m
som fandt det morsomt at fremhave kvinden som den
styrende 1 overeenstemmelse med den begyndende
kvindefrigorelse.

Cyclehistorisk Tidende

I 1870'erne og 1880'eme havde man udover velocipeder og
bicycler med 2 hjul ogsa typer med 3 hjul kaldet Trticyclers og
med 4 hjul sékaldte Quadricycles. Det samme gjaldt for
tandemens vedkommende. Yderligere kunne disse vere

\ beregnet til 3 ryttere betegnet som Triplex eller Triplet eller

J til 4 som Quardouble Man kunne ogsa stede pé cykler til
/ fem eller flere personer, men disse blev som regel bygget
som kuriositeter og fik ingen praktisk betydning.

Nu begynder det at
blive indviklet, for i disse
ar have man ogsa
tandems til 2 eller flere
personer, som i ordets
betydning ikke var
tandems idet rytterne sad
ved siden af hinanden
sakaldte Sociable
Tandems (selskabelige)
Side by Side, pa hvilke
der yderligere kunne vere
flere end 2 ryttere, og som
havde 3 eller flere hjul.
Disse  Sociables  blev
meget populere  isaer
naturligvis blandt unge
par., idet manden langt
bedre kunne konversere
med damen end pé en
almindelig tandem.
Tandem'en fik ogsa sin plads i poesien, den blev bl.a. naevnt
i den kendte engelske sang, hvor omkvadet lyder.

- Daisy, Daisy give me your answer do
I'm half crasy all for the love og you,
It won't be a stylish marriage,

I can't afford a carriage,
But you look sweet upon the seat,
Of a bicycle built for two.

I Danmark sang man i en revy i 1898:

Daisy. Daisy, svar mig, hvad maa jeg tro.
Du kan ene skenke mit Hjerte Ro.

Lidt fattigt vort Bryllup bliver.

Ej Brudevogn jeg giver,

Men du faar Plads sedt til pas.

paa en Cycle, som bere to.

Om det var en almindelig eller en "sociable tandem"

forfatteren har teenkt péa vides ikke med sikkerhed.
Tandemcykler og i mindre omfang Triplex-cykler blev i
1890'eme meget populare overalt ogsé i Danmark. De blev
iser fremstillet i England, i de kendte fabrikker
Hilmann,.Herbert & Cooper og Starley Brothers. Men ogsa i
Tyskland,hvor det var det Adler, Naumann samt Durkopf,
der fremstillede tandem

I Cycletidende sendag d.27.september 1891 beskrives en
sendagstur ad Strandvejen nord for Kebenhavn hvor der
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deltog 42 "maskiner" heraf var 7 tandems samt een "Sociable"

En tandem kunne dog have nogle ulemper. Foruden at vare
tung og uhandterlig, skulleman helst kende den person godt,
som man kerte med for ogsé at kunne nyde cykelturen.

Den kendte kebenhavnske cykelhandler Sylvester Hvid gav det
rad i sin "Cycle-Haandbog fra 1893: w
"Kun én Ting vil jeg fraraade Dem,,Kob ikke en Tandem i

Forening med Deres Svigermoder"

Der blev dannet tandemklubber overalt og den fik sin plads
i den righoldige cykellitteratur i 1890'eme. I Danmark fik man
et tidsskrift TANDEM, der dog kun udkom i kort tid i 1890,
men néede at fa rodet sig ind i en retsag med Alberti, den senere
justitsminister.

I 1977 blev Midtsjellands Tandemklub stiftet med
afdelinger over hele landet og i samarbejde med Dansk Blinde
Samfund

Efter 1900 faldt dens popularitet bortset fra i Danmark, hvor
cykellob med enten tandem eller triplet blev meget populere pa
Odrupbanen med kendte ryttere.

1896 — D. B. C.s nyanskaffede Kvadruplet. ,,Styrmand'!
Edwin Schrader. Staaende foran Professor Christen Lange,
bagved *»Kebmand Charles Olsen, ,,Den hvide Flip*“.

I de mange tandemklubber i udlandet faldt medlemstallet og
klubberne blev nedlagt. En tandemcykel var meget dyr i
anskaffelse og kun et par engelske fabrikker fremstillede
tandems og i endnu mindre omfang tripletter og kun pa
bestilling. Kun 14 cyklister ejede selv en tandem, de blev som
regel kun lejede.

Et par danske fabrikker fremstillede ogsa tandems pa be-
stilling.

Under Danmarks besattelse 1940-45 fik bade den al-
mindelige cykel sével som tandemcyklen en renessance.
Mindre cykehandlere begyndte nu ogsd en produktion af
tandems hjemmelavet i egen konstruktion. Udlejning af tandems
til cykelture var nemlig blevet meget populeer. Hvor man maske
for have svert ved at fa sin hustru eller bern med pa en lengere
cykeltur, kunne man nu lokke med en tandemtur. hvor det meste
"pedalslid" kunne udferers af manden.

Efter krigen faldt bade den almindelige cykels og tan-
dem'ens popularitet i flere ar. Tandems forsvandt nasten helt,
men i 1960'eme begyndte gamle tandems at dukke op igen. Det
var til dels de hjemmelavede klodsede tunge monstromer fra
krigen tid man tog frem, nu mest i forbindelse med blinde og
svagtseende, hvor deres seende venner og bekendte kunne vare
de styrende pa tandem. Per blev stiftet nye tandemklubber bade
i Danmark og i udlandet, hvor idéen blev taget op. og igen
begyndte en fremstilling af tandems, om end noget begranset.
Men nu var det de lette, elegante modeller med de sidste nye
komponenter, man s, der pa alle mader svare til selv de mest
avancerede moderne cykler. Men den utrolige heje pris
begraenser anskaffelsen af en tandem i dag. De tidligere mange
forskellige konstruktioner samt "sociables" findes ikke leengere,
sd helt sa populer som tandemcykler var i 1880'eme og
1890'eme bliver de aldrig .

Kilder:

Bartleet's Bicycle Book, H.-W. Bartleet 1928.

Fahrrad Und Radfahrer,Vilhelm Wolff 1890 Bicycles & Tricycles Hewitt Griffin
1886 The Boneshaker Magazine 1963: nr. 33,37,38,39 1975 : nr. 79-81,

The Development of the Tricycle-tandem & Early Tandems

"Cyklens Historie" F. Wodschow (ikke udgivet)

Cycling History, Myths and Queries Derek Roberts 1991

SUN WASP Tandem 1955,
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Forste danskfabrikerede cykel

var en tricycle-tandem

I 1867 drog P.Th. Petersen, en kendt snedkermester i Denne tricycle-tandem snedkermesteren havde bygget
Middelfart sammen med 2 andre hdndvarkere en sadelmager var fremstillet helt i i tre og viste sig at vare serdeles |
og en billedskerer til den store verdensudstilling i Paris. funktionsdygtig og langt forud for sin tid. Man kunne i opné

De havde af Middelfarts borgmester hver faet en frirejse en fart pd henved 20 km i timen, og en sarlig I detalje
samt 55 rigsdaler til denne studierejse. Da de vendte hjem bevirkede at kersel ned ad bakker blev meget komfortable. P.

var man i byen speendt pa at hore om resultatet af deres rejse, Th. Petersen havde nemlig forsynet tricycle-tandem'en med et
men man harte intet. frihjulssystem, som ferst blev almindelig kendt ca 25 ar

Man skumlede i krogene, og iser en bagermester, som SENEre. . . .
skrev i Middelfarts Avis, bedrog til det rygte, at de Sne.dkermesteren havde i Paris . set Qe to-hj}llede
overhovedet ikke havde veret i Paris men brugt pengene til | velocipeder, som var kommet frem i 1867 i Frankrig og
diverse udskejelser i Hamburg. blevet den store mode der, som de ogsé blev, da de kom til

I Middelfart skrev man en smeadevise, som blev sunget af | 1 Danmark i 1869. Disse franske velocipeder havde givet
gadedrengene rundt i byen, men heller ikke dette lokkedede | ham idéen til fremstilling af denne tre-hjulet tandem-
frem, hvad de 3 handvarkere havde faet ud af deres | Velocipede. _ S
studierejse for byens penge og sagen blev glemt. Der blev aldrig udtaget patent til trods for at den i sin tid

I 1869 kom sa endelig snedkermesterens svar i form af en | Var et teknisk vidunder. Den blev i nogle ar blev brugt til
velocipede med 3 hjul beregnet til 2 personer, som tillige var | udlejning i Middelfart, derefter blev den glemt og henstod
enestaende, idet den forreste person tridte pedaler pa pé et loft i en menneskealder. Her blev den fundet under en
forhjulet, og den bagved siddende person drev tricyclen frem | OPrydning og befinder sig nu pa Teknisk Museum i
ved hjalp af treksteenger til baghjulet. Helsinger som et dansk cykelhistorisk klenodie. Man kan
vel sige, at den forste dansk fabrikerede cykel alligevel var
en Parisrejse vaerd.

Frihjulets  princip:  Treek-
stangen, som de cyklende scetter
i beveegelse, driver med palen
som mellemled hjulet rundt.
Hvis  stangens =~ beveegelse
standser, kan hjulet fortscette,
idet palen da’ glider ud af
hakket.

Cyclehi stort sk Tidende Februar 2000
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I definitionen af hvad man forstar ved’en cykel 1
indgér som bekendt den menneskelige muskelkraft, samt
den méde man overforer denne til fremdrift af cyklen.

Der har i cyklens udvikling vaeret utallige former for ¢
transmission af muskelkraften til fremdrift af cyklen. i
Opfindelsen af kaden til dette brug er vel nok een af de 3
vigtigste opfindelser. Der har gennem tiderne ganske vist {
veret et meget stort antal kedelose cykler, men sé vidt ¢
vides fabrikeres ingen keedelase cykler i dag.

(Cyclehistorisk Tidende vil i en senere artikel omtale 3 |

de kaedelose cykler gennem tiderne)

Salvo-Quadricycle 1877

Den forste omtale af en keedes anvendelse til
transmission af pedalrotation til fremdrift af en cykel
findes i "The Cyclist" 3. dec 1879. Det var et patent nr.
3388 af 5. september 1877 tilherende "The Starley
Brothers" i St. John's Works. Cyklen var en "Salvo-
quadricycle" ( quadricycle= cykel med fire hjul).

I 1879 eller tidligt i 1880 fremstillede "Coventry
Tricycle Company" i Coventry en tricykel med keedetrak, og
da cykelfabrikken Rudge i 1880 overtog Coventry Tricycle
Co., blev denne tricycle kendt som Coventry Rotary I 1885
blev navnet @ndret til "Rudge Rotary" I 1890érne gik man
tilbage til navnet "Coventry Rotary" og navneforvirringen
fortsatte, idet engelske cykelkataloger fra den tid bruger
begge navne for samme tricykel.

Coventry Rotary Tricycle 1885
(Rudge Rotary)

De forste cykelkeder var tunge, klodsede og
komplicerede. De blev fremstillet af serlige fabrikanter,
hvoraf enkelte kendes den dag i dag. Hans Renold,Abingdon.
Bramton, Perry, Hall og mange flere. De havde nasten alle
1 inch mellem leddene, som kunne vare 3\16 eller 5/16 inch
brede. I 1890'eme blev leddene ’A inch brede og den mest
almindelige cykelkeede pa den tid blev betegnet som 1" x *A
og findes i mange cykelkataloger helt til 1939. Den moderne
cykelkeaede 1/2 x 1/8 og 1/2 x 3/32 blev almindelig fra 1951.
Den bestar som regel af 6 dele og hvis en kaede har en leengde
pa 100 led, (pa mange cykler er kaden endnu laengere,)
bestér kaeden af 600 bevagelige dele

De tidligere cykelkaeder var " blok" keeder d.v.s at hvert
led bestod af en massiv blok med 2 plader til det neste led
og kadens ender samlet med en bolt og metrik. I en annonce
forteelles at en keede kunne holde til en vaegt pa 3/4 ton. Ferst
omkring 1951 fik man clips samleled.

I 1880'emes og 1890'emes mange cykeltidskrifter laeser
man ofte om kadeproblemer og vedligeholdelse I disse ar
opstod ogsa "keedekassen”. Der var mange der ikke rigtigt
troede pa cykelkadens fremtid, da man ikke ansa kaden for
steerk nok og flere cykeltyper blev derfor forsynet med 2
kaeder. Andre foretrak stadig den haje
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bicycle med pedaler pé forhjulet. Selvom den hgje bicycle af
"bicyclisteme" blev betegnet som "den rigtige" cykel indsa
man dog, at den kunne vere farlig pa grund af det store hjul.
Sidst i 1880'eme og begyndelsen af 1890'erne fremkom
bicyclen med et mindre forhjul, idet man ved hjaelp af
kadetrek og kaedehjul have "opfundet" wudvekslingen,
gearing, séledes at man med et mindre forhjul kunne opna
samme gearing som pa den hgje bicycle.

"Kangaroo 1888"
Keedetreek pa bicycle
Forste forseg pd at gore bicyclen mere
sikker. Betegnelse "Safety" eller
"Frontdriver" opstod.

Disse "gearede" bicycler var langt sikere og herved
opstod betegnelsen "Safety Bicycle" (Sikkerhedcykler) eller
"Front Drivers" i Danmark blev de nedsattende betegnet som
"Forhjuls-drivere",

I disse ar var der tillige opstéet andre typer safetycykler.
Cykler med forhjul og baghjul lige eller naesten lige store, idet
der var kadetreek til baghjulet. Den forste cykel med
kaedetrak til baghjulet blev opfundet af H.J. Lawson i 1879.
H.J. Lawson var fedt i London 1852 og i 1872 pabegyndte han
en fabrikation af forbedrede velocipeder i Brighton. Han
solgte sin virksomhed og kom til Coventry, hvor han blev
leder af The Tangent & Coventry Tricycle Co. Lawson
konstruerede forst en tricykel med stangtraek til baghjulet. D.
30. september fik han som nr. 3934 patent pé en to-hjulet cykel
med kaedetraek til baghjulet. Lawson tog til Frankrigog
oprettedejier et salg af sin opfindelse.

Da man i Frankrig ikke kunne udtale ordet "safety" registrerede
Lawson navnet "Bicyclette", som herefter blev navnet pa en
safety, og det er i dag i Frankrig det officielle navn for en
almindelig cykel. (Den hgje bicycle hedder pé fransk Grand-
Bi).

Lawson Bicyclette 1879

Lawson's bicyclette blev ikke populer, og dens udseende
med det 40 tommer forhjul og 24 tommer baghjul bevirkede, at
den fik egenavnet "Crocodile" Heller ikke i England blev den
serlig populer. Den omtales i "The Wheel World" som en
vanskabt velocipede, der ville vaere til spot for enhver udstiller.
Efter en kort fremkomst sis den ikke mere, men denne
bicyclette var trods alt forleberen for kaedetrakket til baghjulet,
som derefter blev den fremherskende metode til fremdrift af
cyklen.

Naturligvis blev kaedetraekket anbragt pd hejre side af
cyklen, da man havde venstrekersel overalt, ogsa i Danmark .(
Se Cyclehistorisk Tidende Nr, 7, side 4).

Lawson's Bicyclette 1886.

Med Lawson's naste udviklede bicyclette fra 1886 gik
det anderledes, her var stel konstruktionen og kaddetrakket
til baghjulet s& fuldendt, at det var denne safety, der
efterhanden udkonkurrerede nasten alle samtidige
cykeltyper. Ja, Lawsons bicyclette fra 1886 dannede i
virkeligheden grundlag for cykelkonstruktioner i de
folgende over 100 ar. Ja enog helt til vore dage, selvom der
er gjort utallige forseg pa at andre cyklens form gennem
alle disse ar

Cyclehistorisk Tidende
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1 1880’erne og 1890’erne opstod mange
fabrikater og typer kaeder.

Fi

MORTON kade fra 1877, maske den forste cykelkaede. i

TORRING keden fra 1897.

The New Chain.

SELF-LUBRICATING.

Each Chain contains within itself sufficient
lubricant for several years._

L% S
A

ot DUST-PROOF.
Wish s E

THE ONLY PERFECT CYCLE CHAIN.

Kadens smering har altid optaget cyklister. Bramtons
selvsmerende kaede fra 1895 med et hult led til fedt’

|

RECESSED
/ SIDE 'fl.ﬁTE.

D SHAPE RIVET : :

Almindelig 1" x 1/2" block kade fra 1894

THE MNEW

SOLID LINK CHAIN

TNy
Strongest, Lightest
and Neatest on

the
Market.

half the rivets

to wear and stretch

HALL keeden med massive pressede ruller fra 189:

PERRYS-TWIN ROLLER
PATENT

PEN STEEL

BUSHED

PERRY&CO®
LIMITED

BIRMINGHAM

PERRY'S dobbelt rullekade 1899.

THE COVENTRY CHAIN

0

DALE ST. COVENTRY.

Latest Development*?

SEE THATW
s NOSE!!"®

'SIMPLE, H

Added to Breaking Load Without
Increase oF Weight.
Runs Smoothly.
Have it Fitted..
Stretch Less than Block Cham

ACTUAL SIZE

COVENTRY keden 1/2" x 1/8" fra 1900 blev ¢
mest almindelige kede de folgende 50-60 ar.
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Et andet forseg pé at fremstille en safety cykel var den
indstillelige J. Hawkins fra 1884.

Nr. 4061 Dobbeltrulle XVIB", 58

Her en fransk ROUSSEAU fra 1883.

Led Vagt pr. SIK. 560 @r....cccvvveeiiieeiieeeieee e, Kr. 3.00

- 4062 VsXVie", 116 — — 80N - 3.00
- 4063 Dobbeltrulle 1x'A", 58 - 3.00
- 4064 7,x Vi". 116 - 3.00
- 4065 7sx Vie", 98— Vaegtpr. Stk. 480 G ...ooovveeeeveeeeeeeeeenn - 290
- 4066 7sx VA 98 - 290
4067 T«x Vs", 98 - 290

, 4068 Dobbeltrulle IX Vs". 58 - 3.00
- 4069 V«X Vs", 116 — Vagt pr. SIK. 500 Sl .cveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen - 3.00

Naar Ka&derleveres i Laengder, medfolger, naar intet andet opgives, eeL Endeled for hver 5 Fod Kade.
Endeledet indgaar som et Led i Keden, men beregnes ikke extra.

Blokkader

Clement o. a. Rullekader

Nr. 4052 Amerikansk 1 x71«", 58 Led,
Pris pr. Slk. Kr. 4.80

- 4053 — 1 X *A", 58 Led,
Pris pr. Stk. Kr. 4.80
- 4058 — 1x716", 58 Led,

Pris pr. Stk. Kr. 5.40
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Nr. 4050 7<X'A" (for Styria), 78 Led,

pr. Stk. Kr. 5.40
18 mm X 6 mm, 84 Led (Clement),

pr. Slk. Kr. 4.00
15 mmX'A", 100 Led (Wanderer),

pr. Stk. Kr. 4.00

- 4025
- 4026

Gammeldags Rullekader
Nr. 4046

1 x7i<>", 58 Led, Veegt 560 gr.
Pris pr. Slk. Kr.'8 00
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Kab, salg, bytte,
efterlysninger

(gratis annoncer)

Ingen annoncer modtaget til dette nummer.

D

THE PEDESTRIAN HOBBY-HORSE.
Ny bog til vort cykelhisto-

riske arkiv.

Den er med 200 sider og 95
pragtfulde illustrationen den

hidtil sterste og mest omfat-

tende bog pé engelsk,der be-
skriver Hobby-Horse'en. (Lo-
becyklens, den tohulede cy- i
kels forlaber.) '
De mange illustrationer, hvor-

af flere ikke er set tidligere, viser

ROGER STREET

bade den alvor og latterliglighed, samt den humor °,
der op stod, da denne nye opfindelse kom frem. Selvom
cykelhistorikere stadig strides om "lgbecyklen" egentlig
er en cykel pr. definition, idet den jo ikke har mekanisk
overforsel af muskelkraft til fremdriften, kan man i det
mindste dog sige, at med dens drejebare forhjul opdagede
man, at det var muligt at balancere pa de to hjul , som

Een af de mange pragtfulde illustrationer hvoraf mange er i
farver.

! Push on and. hcey rnofli)

naturligvis er forudsatningen for den tohjulede cykel,og S ;ﬂ” Joon'be il SN
derfor kan man rette sige, at Hobby-Horse'en er L= e —A N
forleberen for den tohjulede cykel. { T R

Bogen er at anbefale, hvis man vil kende den tohjulede
cykels tidligste historie. Bogen kan bestilles hos
Cyclehistorisk Tidendes redaktion.

N
:
5

Vi har féet oplysning om, at et Cykel- og Knallert
museum abner i Glumsa d, 7 maj.

Vi héber at kunne give vore leesener nermere
oplysninger om dette museum i vort naste nummer.

P

bby from 'Wa/es fo Heritor
Anonym karikatur. IS Ib. Styret er fikst: *'
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Az AUKEION ..o 5-19
B: British Cycle Museum........... 1- 19
Bibliografi over Dansk Cykel
litteratur ........ 9- 9
C: Cykelhistorisk arrangement i
Bremen........... - 22
Cykelhistorisk Fund....................... 2- 4
Cykelhistorisk Kjereselskab.. I- 16
Cykelhistorie kortfattet...... 3- 13
Cyklistkrigen i Skovshoved ...... 2- 10
Cyklens anvendelse i militeret 4- 4
Cykler i dansk militer.................... 4- 17
Cyklister i trafiken i 1890'eme.. 8- 4
Cyklen og fotografen .......... 5- 15
Cykelstier, Kabenhavns forste. 5- 18
Cykeltur i 1891 .....oovviniiiiiiieee 5- 21
Cykelsamlinger i Danmark........ 3- 17
Cyklernes Oldtid..........cccccevveennnnnn. 9- 4
D: Danmarks Cykelmuseum......... 3- 18
— — 4- 21
Danmarks Cykelmuseum 25 ar  9- 15
D.C M.Vt 1- 17
Danske Cykelopfindelser .... 7- 19
Dansk Cykelproduktion ...... 6- 4
F: Frihjulets opfindelse........... 3- 9
H: Hvad hedder den?.............. 2- 13
L International Veteran-Cycle
Association (L.V.C.A.).......... 2- 9
...................... 7. 16
K. Kvinder og cykling.......c.ccoceeeneeene 3- 4
Kabenhavns Cykelhandler
Forening 100  &r........... 8- 8
KIub-nyt ...ccveveiiieiiieiiieeieeee, 4- 23

Singer’s Selskabs Quardouble Victoria 1887

S: Set & Sket.....cooceveviiienieeenne. 1-
2-
........................ 3-
......................... 4-
e 5-
......................... 6-
........................ 7-
et 8-
.................. 9-
Svenska Hoghjuling Selskabet  3-
U: Udstillingsplaner .................... 1-
V. Velkommen til laeserne.......... 1-
Veterancykelklubber ............ 1-
Veteran-Cycle Club, England 8-
Veltepeter til Mountainbike .. 1-
Velocipedemanien.................. 7-
Velocipedetyper .................... 7-
Venstrekarsel og Cyklen...... 7-
L: Litteratur om cykler:
I Danmark.........c.ccccvvevnnnn .. 1-
............. 9-
I udlandet.........ccoceennennen. 1-
....................... 9-
Logeninr. 67 ......cccecvevevennnns 6-
M: Myter om cyklens fremkomst. . 2-
Museer i udlandet.................. . 8-
Museum, nyt dansk................ 8-
Moller Autocykel ................... 6-
N:  Nibi Cyklen.......ccoceeeeuvennnnen. . 6-
Nyvang Andelslandsby...... 1-
R:  Redakteren...........cccccvvennenn. 1-

Golding Claviger Tandem 1885

Centaur " Four-in-Hand” 1890

18
24
22
24
24
24
12
12
12
20
20

14
15
20

22
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